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CONSTRUCTION D UNE PISTE D AVIATION 39
6.5. Déforestage

Pour des raisons de politique locale, le déforestage des 5 ha
de la trouée d'envol fut réalisé, sous la responsabilité du chef
de chantier par la main-d’euvre locale, pavée sur les crédits
départementaux.

6.6, Maintien en condition des engins

Préoccupation premiére sur un chantier ou 'immobilisation
d'un engin pouvait avoir des conséquences catastrophiques, le
maintien en condition des matériels était réalisé par une équipe
entretien-dépannage comprenant 1 sous-oflicier dépanneur et
3 mécaniciens. Outre l'entretien normal et les dépannages,
I'équipe assurait la gestion des carburants, ingrédients et piéces
de rechange. Les achats de piéces étaient réalisés & Cayenne
par le Service technique du bataillon, & partir des commandes
faites par le sous-officier dépanneur. Elles étaient livrées sur
le chantier lors des rotations normales du L. C. M. ou par avion
en cas d'urgence,

VIl -~ CoxcLusiox

l.a construction de pistes d’aviation est habituellement le
fait d’entreprises, ou d'unités spécialisées du Génie, disposant
de personnels qualifiés, de moyens puissants et, par la méme,
capables de réaliser des ouvrages, considérables par leur impor-
tance ou par la hardiesse des techniques employées,

L.a déecision de confier au S. M. A. la construction d’une
piste pour NORD a Saint-Georges-de-I"Oyvapock pouvait alors
paraitre une gageure. Indépendamment du fait que la situation
excentrique du chantier posait au départ de difficiles problémes
d’approvisionnement et de soutien, les unités du Service militaire
adapté n'ont pas en effet de vocation spéciale pour ce genre
de travaux. Les appelés antillais et guyanais qu’elles incorporent
ne possédent aucune qualification : les travaux routiers, dirigés
par des olliciers et sous-ofliciers du Génie sont exécutés sous
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Novembre 1972 : ouverte de la piste
de Saint-Georges de I'Oyapock au trafic aérien

la forme de chantiers-écoles ou les personnels recoilvent une
formation professionnelle.

Commencée en juillet 1971, la piste de Saint-Georges était
terminée et ouverte au trafic des NORD en novembre 1972,
Au cours des travaux, 4 000 m? de béton furent mis en cuvre
et le volume des terrassements approche 150 000 m?,

En valeur absolue, ces chiffres n'ont rien d'exceptionnels.
Replacés dans le contexte des conditions d’exécution du chantier
décrites dans cette étude, ils illustrent les diflicultés de cette
tache diflicile, menée a bien grice a I'énergie d'un chef de
chantier exceptionnel, a Pingéniosité, au travail et & la persévé-
rance de tous.

D'autres pistes sont actuellement construites par le 5. M. A,
en Guvane : 'expérience Saint-Georges a, en effet, montré que
des réalisations de cette nature, exécutées sans movens sophis-
tiqués et avec des personnels peu qualifiés, mais bien encadrés,
sont possibles dans ce pavs.



Construction
d’une piste d’aviation
en pays équatorial :

Piste de Saint-Georges-de-I'"Oyapock
en Guyane frangaise

I INTRODUCTION

Le 28 novembre 1972, la piste d’aviation de Saint-Georges
de I'Oyapock, construite sous forme de chantier école par le
3¢ bataillon du 5. M. A., était inaugurée,

Cette réalisation entrait bien dans le cadre de la double mission
du S. M. A, : mission techmique avee 'exéeution de travaux
d'intérét général au profit des collectivités locales; mission
pédagogique par la formation professionnelle des appelés
guyanais et antillais.

Accessible en tous temps aux NORD 2501, ce terrain devenait
ainsi le 2¢ aérodrome de Guvane, aprés celui de Cayvenne-Rocham-
beau. L'ouvrage lui-méme est une piste bétonnée de 1 200 m
* 15 m comportant une aire de stationnement de 200 m?®
et des raquettes de dégagement & chaque extrémité, Deux
prolongements occasionnellement roulables en latérite portent
sa longueur totale & 1 650 métres.
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Il —— GExgnraLires

Le programme des travaux dintéréts général & exécuter
par le S. M. A, est arrété chaque année par le préfet du dépar-
tement au cours de réunions inter-services destinées a fixer
« le plan d'emploi du S. M. A. » pour 'année suivante,

Cest e 9 octobre 1970, au cours de la réunion de la 4¢ Section
de la commission départementale de I'Equipement que fut
envisagée la eréation d'une piste d'aviation & Saint-Georges.

Les communes de Uintérieur de la Guyane ne sont relides
au reste du département que par voie d'eau ou voie aérienne.
Liimportance de ce dernier moyen est évidente lorsqu’on tient
compte des diflicultés et des lenteurs de la navigation maritime
ou fluviale. Les pistes en latérite, en service dans ces communes
ne leur permettent de recevoir que les petits avions genre
CESSNA d'une capacité de transport d'un dizaine de passagers,

Saint-Georges représentait un cas particulier. La ville voisine
de Clevelandia sur la rive droite de L'Ovapock — ou tenait
garnison un bataillon de gardes-frontiéres de 'Armée brési-
lienne — disposait d'une piste on pouvaient atterrir des appareils
du type DC 4, alors que du cdté francais, la piste existante,
en latérite, n'était pas accessible aux avions de transport en
service dans le détachement Air du groupe Antilles-Guyane.
La situation frontaliére de la commune exigeait done que la
piste fut accessible — au moins en utilisation opérationnelle
au NORD 2501.

Pour ces raisons, la commission déeidait de proposer an
ministre  la construction d’une piste bétonnée de 1200 m
< 15 m a Saint-Georges. Les décisions concernant le financement
de P'opération étaient prises peu aprés par le conseil général,
les erédits nécessaires étant finalement mis en place début 1971,

1] — ETUDES PRELIMINAIRES
ETYABLISSEMENT DU PROJET TECHNIQUE

La nécessité de réaliser ces travaux pendant la durée de la
saison séche imposait que le chantier fut en mesure de fone-



tionner & la fin de juillet 1971, 11 fallait done, en 8 mois, régler
tous les problémes techniques, logistiques, et en premier lien
ctablie le projet de Nouvrage,

3.1. Ewudes préliminaires

Le réglement de I'Armée de I'Air concernant Dutilisation
opérationnelle des terrains imposait les longueurs de pistes
minimales suivantes pour un appareil chargé a 20 v :

atterrissage : 730 m,
décollage  : 980 m.

Ces distances sont valables dans les conditions suivantes :
terrain en latérite,
piste séche,
pente nulle,

— altitude : niveau de la mer,

- température : 25 °C,

~— wvent nul.

La marge de sécurité qu'elles comportent est trés faible;
elles devaient done étre considérées comme des minimas absolus.
Le réglement O. A. C. L. (emploi normal] prévoit en effet pour
les appareils chargés & 20 t des longueurs de piste de :

= 1 350 m pour Iatterrissage,

~ 1410 m pour le décollage.

De plus, aucun obstacle ne devait se trouver au-dessus de
la ligne de dégagement de 49,

Le terrain de Saint-Georges était constitué par une piste en
latérite de 1 200 > 50 m inscrite dans une bande dégagée de
1 200 x 150 m. Les premiéres reconnaissances effectuées dés
le mois d'octobre 1970, confirmées par le lever topographique
de lemprise exécuté en février 1971 par une équipe topo de
la 3® compagnie de travaux du bataillon montraient :

1 Que la piste pouvait étre utilisée sur toute sa longueur
aprés des travaux de nivellement réduits,

20 Qu'il était possible de réaliser une extension de la piste
existante de 250 m vers le nord et de 150 m vers le sud.

3% Que la proximité de la fordt, & 'extrémité nord, conduisait
a prévoir le déforestage de la zone d’approche.



Les zones dlextension éventuelle étant situdes sur Lerrain
domamal, le probléme de Vacquisition des terrains nécessaires
ne se posait pas. Sur le plan technique, lVextension sud ne néeessi-
tait qu'un apport de matérian de remblai; du cdré nord,
par contre, la présence d'un marais ¢t d'une petite o crique »
(ruisseau) coulant perpendiculairement a la piste semblait plas
génante. Toutefois, les mesures effectuées en pleine saison des
pluies montraient que le débit de cette crique était sensiblement
constant et qu’il suffirait de prévoir sous le remblai une buse
d'un diamétre convenable.

Dans ces conditions, il fut déeidé

de construire, suivant axe de la piste existante une
piste en béton de 1 200 m < 15 m et de 0,20 m d’épaisseur;
- d'aménager des prolongements occasionnellement  rou-
lables de 2000 m vers le nord et de 100 m vers le sud;
de dégager la trouée d’envol nord en abattant les arbres
dont les cimes dépassaient la higne de dégagement,

3.2, Projet technique

Le projet a été établi par le Serviee technique de la Direction
des travaux du 5. M. A. de Fort-de-France, en haison avee
le Service des bases des Ponts et Chaussées, Fin mar 1971,
il était approuvé par la Direction départementale de I'Equi-

pement,

3.2.1. Caractéristiques géomélriques des ouvrages

e Piste :

— Longueur : 1200 m

— Largeur en partie courante : 15 m

— Largeur aux extrémités : 225 m X 250 m

— Epaisseur : 0,20 m

— Profil en long : horizontal

— Profil en travers : 2 versants de 7,50 avee
pente de 1 9%,



PROFIL EN LONG DANS L'AXE DE LA

PISTE EXISTANTE
ECHELLE : Longueur 1/2000
Hauteur 1/200
_h-r/' /
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sROUPE AITTILLES - GUYANE Pitce N2 1

SZIRVICEZ MILITAIRE ADAPIE

DIRECTION DES TRAVAUX

SAINT-GEORGES DE L'OYAPOCK

COIISTRUCTION DI'UNE PISTE EN BETON DE 1200 m.
Lo =)
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I - Le terrain de SAIIT-GEORGIS de 1'OYAPOCK comprend actuellement

une piste en latérite de 800 x 50 m inscrite dans une bande dégagée de
1200 x 70 m

L'utilisation de cette piste ne pose pas de probléme particulier
en saison séche, mais au cours de la saison des pluies, aprds de fortes pré-

cipitations, elle n'est pas toujours praticable,

II - Les travaux prévus ont pour but

21 - de permettre l'utilisation de la piste pendant toute 1l'ann
par les avions légers de la Compagnie des TRANSPORTS AERIENS GUYANAIS ;

22 - de la rendre accessible (en utilisation onérationnelle)

aux appareils militaires du type NORD 2 501 actuellement utilisés par le
détachement AIR du GROUFE ANTILLES-GUYAILE,

IIT - Le réglement militaire de 1'Armée de 1'Air concernant l'utilisa-
tion opérationnelle des terrains impose les minimes indiqués ci-dessous en ¢

qui concerne les IIORD 2 501 3

31 - ATTERRISSAGE

PCIDS DE LYAPPAREIL LONGUZUR DE LA PISTE

; :

i s )
( s HECESSAIRE )
z = ;
( 18 T i 690 m )
E 19 T 710 m ;
( 20 T : 730 m )
f 21 T 750 m ;
(. i }

-
~
.



32 .DECOLLALGE

( : )
2 POIDS D= L'AFPAREIL ¢ DIST.AIICE DE DZCOLLLGE ;
( : )
: 18 7 790 m )
( 19 T : 870 n §
g 20 T 980 n
( : ’
4 )

Les distances indiguées ci-dessus sont velables dans les

conditions suivantes :

- Terrain en latérite,

~ Piste séche,

- Pente nulle,

- Altitude : niveau de la mer,
— Température 259C,

-~ Vent nul.

La marge de sécurité qu'elles comportent est tres faible ot
elles doivent &tre considérées comme des minimas absolus. Le réglement
O A CTI (emploi normal) prévoit en cffet pour les mémes avions chargés 3

20 tonnes une longucur de piste de 3

-~ 1 350 m pour l'atterrissage,

= 1 410 m pour le décollagc.

IV - Profitant du foit que la bande existente peut, aprés des tra
vaux de nivellement réduits, &tre utilisée sur toute sa longucur, il eost
cnvisagé. s

41 - do construire, suivant 1l'axe de la piste actuelle, unc

piste on béton de 1 200 x 15 m ot de 0,20 n d'épeisscur 3
42 - d'aménager

Vers lc llord un prolongement occasionnellement roulable

de 200 n en nivelant ot compactant la zone située en bout de bande ;

'/.



Vers le Sud un prolongement occasionnellement roulable do
100 m seulement, cor, la direcction des vents 3 SLINT-GEORGES étant consta:
(Nord-Sud), les décollages ot atterrissages se feront toujours dans le
sens SUD - HORD,

43 ~ de dégager la trouée dl'envol vers le Nord en abattant lc:
erbres dont les cimes sc trouvent actucllement asu-dessus de la ligne de

dégagenent (angle de 4 %).

vV - La fiche descriptive et les plans joints concernent les doux
preniers postes de traveil qui seront pris en charge par le S.ll.A., le

troisiéme étant leaissé aux soins de la municipalité de SAIIT-GEZCRGES.



"CITE ANTILLES — GUYLNE Pidce N2 2

CTRVICE MILITAIRE /DLPTE

DIRECTICH DES TRAVAUX

//94 U.T A N E

SAINT-GZORGES DE LYOYAPOCK

COIICTRUCTION DM!UNE PISTE EN BETON DE 1 200 m.
T T e e e s =

JF 1cHE //) ESCRIPTIVE

La présente fiche descriptive comprend deux parties 3

~ La premiére concernant la construction de la piste
en béton,

= lo seconde, la réalisation des prolongements occassionn
lement roulables Novd et Sude.

o



PREMNIZERE PARTIE

REALIS,ATION DE L. PISTE BN BETOH

I - CLR.CTERISTICUES (Voir plans N2 1 et N2 2)

Le piste cn béton aura les caractéristiques suiventes 3

-~ LOIIGUSUR s 1200 m

-~ LARGEUR BII PARTIE COURLITTE 2 15 m

~ LIRGEUR AUX ZITREILITES SUR 25 m 2 22,5 n

— EPAISSIUR :  0,20m

- PROFIL LN LOIG s Horizontal

- PROFIL EII TRLVERS ¢ 2 versants de 7,50 m ave

pente de 1 %

II - PRINCIPE DE REALISLTION =

11 - Le béton sera coulé en quatre bandes longitudinales jusx-~

taposées de 3,75 nm de large posées sur la piste en latérite actuelle, préale
blement profilée, avec interposition d'une feuille en plastique de 0,40 mm
destinée d retenir la laitance et & remplacer le béton de propreté (Voir pl:

Ne 2),

12 — Les coffrages latéraux seront constitués et utilisés co:o
1'indique le planche de dessin N2 3 jointe. Des joints de retrait seront mé:

gés tous les 6 meétres. Ils seront ultéricurement obturés au sable et au biix

Le béton scra vibré en fond Ce colfrage ot la couche dc¢

surface sere traitée 2 la régle vibrente guidée par les coffrages.latéroux.

Un striege transversal destiné & réduire la glissance,
serac réalisé en passcant un ratecu de caractéristiques convenecbles sur le bé!

frois, perpendiculcirement 3 1l'axe de lo piste (profondeur des strics 2 n/m

environ, distance 3 cm).

Le béton sera protégé pendant la mrise nor des feuillos
de plastigque analogue & cclles utilisées en fordotion.

o/
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13 - Aprds durcisscnent du béton, les accotenonts en latérid
seront nis au niveau de lo pistc, compoctés au roulenu 3 pnecus ot profilés

avec les pentes transversales indiquées au plen N2 2,

Los fossés latéraux scront dégoyés ot nu besoin profilés,

III — COIFPOSITICN DU BETOH -

La consiruction de la piste va demander le nmisc en ocuvre deo

4 000 n3 dec béton environ.,

31 ~ ORIGIIE DiS GRANULATS -

Lo sable nécesseire pourrn &tre trouvé sur place cn totalitd.

D'zutre part, les moyens logaux devraient pernetire dtextrair

du 1lit de 1'0ILPOCK, pendant lo saison séche, un volume de granulat roulé

0/20 correspondant » 1 000 nm3 de béton environ,

I1 faudro done approvisiornner % pertir de Cayenne, le granula
concessé 10/25 nécessoire pour fabriguer 3 000 m3 de béton.

32 - COIPOSITICH DU BETCH -

Suivant les granulots utilisés lo conposition du béton sora

la suivante 3

1&drc Solution

=~ Gravier roulé de 1'0YLPCCK 1 1 000 L.
- Sable 3 300 L.

- Cinment : 350 Kg.

(Résultat d'une premidre étude sormcire effectude per le laboratoire des

B&tinents et Travoux Publics du Port du Degrad des Cennos & Coyenne).

2&ne Solution

~ Grovillon concassé 10/25 2 70C L.
- Sable 3 600 L.
~ Cinent : 350 Kg.

e
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= Ces compositions feront l'objet d'études complémentaires au
noment ol les agrégeots A utiliser curont ét€ approvisionnds ot ol les éprou-

vetites nécesscires aux essois pourront &tre réalisées.

Dans les deux cas, 1l'eau de gachage sera réduite au minimum

indispenscble pour permettre la nise en place du bétone

IV - ORGLITIS.LTICH DU CHLITIER -

La piste sor=z construite en quatre trongons distincts de 3C0

de facon @

- & réduire la distonce de transport du béton,
- 2 pernettre 1l'utilisation d'une pertic de la piste pendant

toute 1z durde des trovoux.

41 — Les plans N2 4 3 7 joints donnent le profil en long ot

les profils en travers concernant les différents troncons.

Le profilage nécesscire pour amener la piste actuelle 2
la cdiec du projet sera effcctud & lc niveleusces Les faibles remblais qui
s'everent nécessaires seront réalisés en latérite et compactés su roulesu 2

pneu.

42 ~ Le béton sera fabriqué et nis en ocuvre par doux éguipes

distinctes disposant chacune des matéricls suivants ¢

= 1 bétonnidre de 580 I & moteur thermique donnant par gachée

un volume de 1 de m3 de béton eon ploce
3

=~ 1 dunper de 1 200 I, pour le trensport du béton frais

=~ 100 metres de coffrages latéraux pour permettre de mainteni:

les coffroges en place 24 hcocures aprés coulage

= 1 pervibrateur avec motcur thermique pour le serrcoge du hét

cen fond de coffrage %

- 1 r2gle vibrante de 4 m & nmoteur thermique pour le réglage

de la couche de surfaccee

4 ]
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43 = Pour chocun des trongons traitdés, une cire de stockoge
des agrégots ot un abri pour le cinent seront anénagés en position centralc
Les deux bétonnidres scront instellées en position fixe, 2 proxinité immé-
diate do 1l'aire de stockage, le¢ tronsport du béton vers le point d'utilisce

tion étant réclisé au dunmper.

V = UTILIS.TION DX L/ PISTE PCHDAIT LSS TRLVIUZ -

Lo plan N2 8 joint indique les différentes phases du chantic

Les dispositions adoptées permettent de laisser libre en
permanence 600 n de piste, longuecur suffisante pour les avions légers qui
attérrissent > S.LIIT-GEORGES.

Le responsable de lo séeurité du terrcin sera tenu au courar
de l'avoncenent du chantier et prévenu avee un préevis suffisant, des dates

de possage d'unc phase i 1o suivante, pour lui permettre de diffusecr les

informations nécesscires cux utilisateurs du terroine



DEUXIEME PLARTIR
R e B DT T
LVMEILGEIENT DES PROLCIIGEIZIITS OCCASSIOMNELLEMENT ROULLBLES

e ot et et

I - C.RACTIRISTILUZSS (Voir Plans N2 1 ot 2).

Les caractéristiques des prolongemeats Nord et Sud sont
indiquées ci-dessous

HORD SUD

LOIIGUEUR 200 m 100 m
L RGIEUR 50 m 50 m
PRCFIL en 1O0NG HORIZONTAL PENTE - 1 %
PROFIL en TRLVERS 2 versaonts de 25 m avec pente
de 2 % .
ATURE du SOL Lotérite compactées

II =« REALIS.TION -

Aprés réalisation des terrassements cu tractecur niveleur,
une couche de latérite sélectionnée de 20 em d'épaisseur sere mise en plac

et compactée au roulesu & pneus.

Les eaux pluviales seront récupérdes dons des fossés laté-~
raux raccordés au systime général de dreainage de le piste.

A 1'extrémité du P,O.R. Nord, une buse ARMCO §# 100 sora mis
en place sous le remblai pour permettre 1l'évacuation des eaux de ruissellc

ment.

Les plans N2 9 et 10 joints donnent pour chacun des P.O.R,

le profil en long et les profils en travers.



